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“ OPIS TECHNICZNY “

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi wojerlddj nr 188 na Cztuchéw — Pita
na odcinku od m. Debrzno Wie (granica wojewodztw) do skrzgwania
z linia kolejowa w m. Lipka (z wyhczeniem skrzgowanig. Przedmiotowa inwestycji
zlokalizowana jest w granicach administracyjnych jemadztwa wielkopolskiego,
w powiecie ztotowskim, na terenie gminy Lipka.

Opracowanie swym zakresem obejmuje projekt rozbydinegi wojewodzkiej nr 188.

Pocatek odcinka zlokalizowany jest we wsi Debrzno-¥Viga granicy wojewodztw
wielkopolskiego i pomorskiego. Koniec odcinka zlbkewano w m. Lipka przed
przejazdem kolejowym z limikolejowa nr 203 relacji Tczew - Kistrin Kietz.

Opracowanie swym zakresem obejmuje w/w odcinekidvogewodzkiej nr 188, a tale
fragmenty dr6g bocznych, krayjacych s¢ z drog gtowna.

Lokalizacg odcinka obgtego projektem przedstawiono na Rys. 1 Plan orogimg.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa nr 299/45.15/2011 z dnia 26.04.2011 z Wietkslpm Zaradem Drog
wojewddzkich w Poznaniu;

- Mapy sytuacyjno-wysolki@iowe wykonane przez Przegsiorstwo Ustug
Geodezyjnych i Kartograficznych Geo-Trakt. z siedzipw Jarostawiu;

— Dokumentacja Geotechniczna wykonana przez Prga@dsstwo Geotechniczno —
Konsultingowe GEOTECH Sp. z 0.0. z siedzmbBydgoszczy;

- Decyzja nr G.7639/5/1/12srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realigacj
przedswziecia wydana przez Wojta Gminy Lipka w dniu 19.03.20.1

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r., Prawo budowlangézniejszymi zmianami;

- Rozporadzenie MTIGM z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie —
Dz. U. Nr 43, poz. Nr 430 z 14 maja 1999 r.;

- Rozporadzenie Nr MTIGM 2z dnia 30.05.2000r. w sprawie wawmw
technicznych, jakim powinny odpowiatladrogowe obiekty iaynierskie i ich
usytuowanie — Dz. U. Nr 63 z 2000r., oz pNr 735 z 30.05.2000 r.;

- Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnyclsadach przygotowania
| realizacji inwestycji w zakresie drog publiczy

- Ustawa z dnia 18 pdziernika 2006 r. o zmianie ustawy o szczegdlnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w»akresie drég krajowych
oraz 0 zmianie niektorych innych ustaw;

— Ustawa =z dnia 17 maja 1989r. Prawo geodezyjne i togeaficzne.
Tekst jednolity Dz. U. Nr 100 z 2000r. p&®86 ze zmianami;

— Instrukcja techniczna K-1 Mapa zasadnicza 1998 r.;

— Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 198&r. U. Nr 14 poz. 60,
tekst ujednolicony z uwzglnieniem zmian wynikagych z ustawy z dnia
14 listopada 2003r. Dz. U. Nr 200 z dnia1242003r. poz. nr 1953 + zmiany
(Dz. U. Nr80 z dnia 10.05.03r. poz.72({pz. U. Nr 165 z dnia 19.09.2003r.
poz. 1593) (Dz. U. Nr 165 z dnia 19.09.@®z.1594) ;
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— Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 200@rsprawie szczego6towego
zakresu i formy projektu budowlanego (DzNr 120/03 poz. 1133);

— Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2008 w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dlaakéw 1 sygnatdow drogowych
oraz urmzer bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na
drogach (Dz. U. Nr220 z dnia 23.12.2003 r.

— Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrémoglowiska (Dz. U. Nr 62 poz. 627);

— Rozporadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dni&.@9.1997 r. w sprawie
0golnych przepisow bezpieagewva i higieny pracy (Dz. U. Nr 129 poz. 844);

— Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6.02.2008vrsprawie bezpiecastwa i
higieny pracy podczas wykonywania rdiaddowlanych (Dz. U. Nr 47. poz.401);

3. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Droga na projektowanym odcinku przebiega zarOéwnaezprteren zabudowany
jak i przez teren niezabudowany.

Teren zabudowany, oldeny na podstawie istnigjego o0znakowania,
wystepuje na odcinku prz&j przez miejscowiti Debrzno-Wié oraz Lipka.

Teren niezabudowany, okieny na podstawie istnigjego oznakowania,
wystepuje na pozostatej egci odcinka.

Obecnie droga wojewodzka, w terenie zabudowanymodwnku przejcia przez m.
Debrzno-Wig posiada przekréj pétuliczny, natomiast na odcipkeegci przez m. Lipka
przekroj uliczny i pétuliczny.

Na pozostatej agci odcinka wystpuje przekrdj drogowy.

Na istnieacych skrzyowan brak skanalizowania ruchu i wydzielonych pasowskigtu
w lewo.

Nawierzchnia bitumiczna na odcinku efyym projektem jest w zlym stanie
technicznym. Jej wygl jest zrgnicowany i niejednorodny. Na nawierzchni widoczne
sa liczne slady remontéw cgstkowych. Lokalnie wyspuja zapadngcia i sgkania masy
bitumicznej, koleiny oraz przykramziowe obtupania.

Na obszarze na ktérym przewidziano rozbugalokalizowane &
- urzadzenia elektroenergetyczne, w tym linie nN, SNapaowietrzne i kablowe,
- urzadzenia telekomunikacyjne,
- sieci wodocigowe,
- kanalizacje deszczowa i sanitarna.

Kolidujace z projektowanymi elementami drogowymi istaoej uzbrojenie terenu
przewidziano do przebudowy i/lub zabezpieczenia.

Na kaicu odcinka, poza zakresem projektowanej rozbudodvgga wojewddzka
nr 188 krzyuje sie z linia kolejowa nr 203 relacji Tczew - Kustrin Kietz..

Pod korom drogi wojewddzk nr 188 na rozbudowywanym odcinku znajduje 3i
przepusty:

a.)Przepusty w km 20+537,22 i 21+142,34:

Przepustu jednootworowe kamienne. Szefbkd wysoka¢ w swietle wynosi
odpowiednio 0,6 i 0,70 m. Catkowita diugoprzepustow wynosi 11,00 i 9,6 m. Przepusty
posiadag na kacachscianki proste. W chwili obecnej nad przepustem dwmaj s¢ jezdnia
drogi wojewddzkiej.
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W ramach rozbudowy drogi, w zyzku ze zmiaa sposobu jej odwodnienia, projektuje
sie rozbiorle i likwidacje istniepcych przepustow.

b.)Przepust km 21+684.15

Przepust dwuotworowy kamienny. Szerékav swietle wynosi 2x0,65 m, natomiast
wysoka¢ 0,65 m. Catkowita diug@é przepustu wynosi 29,70 m. Przepust posiada na
koncach scianki proste. W chwili obecnej nad przepustem duma s¢ jezdnia drogi
wojewodzkiej wraz ze skrzpwaniem z drog gminr.

W ramach rozbudowy drogi projektuje; siozbidrke istniepcego przepustu i budew
nowej konstrukcji.

c.)Przepust km 22+743.35

Przepust jednootworowy sklepiony betonowy. Szefblkw swietle wynosi 1,80 m,
natomiast wysok& 1,70 m. Catkowita diug@ przepustu wynosi 11,50 m. Przepust posiada
na kacach scianki proste. W chwili obecnej nad przepustem dwgj s¢ jezdnia drogi
wojewodzkiej.

W ramach rozbudowy drogi projektuje; siozbidrle istniepcego przepustu i budaw
nowej konstrukcji.

4. WARUNKI GRUNTOWO — WODNE

Dominugcymi  utworami  buduyjcymi  podicze @ utwory zlodowacenia
potnocnopolskiego wyspujace w postaci glin zwatowych, w dalszej kolejob piaski
i zwiry wodnolodowcowe oraz grunty organiczne vgpsiia W postaci torfow i namutéw.
Glina zwalowa jest na ogoét piaszczysta, miejscidasta, zottobrazowa i bazowa. Zawiera
liczne gtaziki i otoczaki. Lokalnie jest przewargtwa osadami wodnolodowcowymi,
niekiedy wys¢puja wktadki mutkow. Mazszas¢ gliny zwatowej z reguty nie przekracza 10,0
m, miejscami dochodzi do 15,5 m.

Piaski izwiry wodnolodowcowe (dolngrodkowe i gorne) posiadagwykle miazszaié
wynoszca od kilku do kilkunastu metrow. aSto gtéwnie szare iz6to-szare piaski
réznoziarniste z domieszkwiru, czsto przechodce wzwiry.

W rejonie korpusu drogowego stwierdzono wpstvanie prawie na catym odcinku
poziomu wod podziemnych paj 2 m mierac od nawierzchni utwardzone;.

W obrbie wykonanych odwiertéw generalnie grunty padtozaliczono do grup
nosnosci G1 i G4.
Warunki wodne na odcinku aftym projektem okrédone jako przegine.

5. LOKALIZACJA DROGI WOJEWODZKIEJ NR 188 | POWI AZANIA
Z INNYMI DROGAMI PUBLICZNYMI

5.1 LOKALIZACJA PROJEKTOWANEJ ROZBUDOWY DW 188

Droga wojewddzka nr 188 aftpa niniejszym opracowanie zlokalizowana jest
w granicach administracyjnych wojewoddztwa wielkagkiégo, w powiecie ztotowskim,
na terenie gminy Lipka.

Droga wojewddzka nr 188 na odcinku ¢lgin projektem powdzana jest z drogami
powiatowymi oraz gminnymi poprzez uktad skiawan.
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6. ZAKRES ROBOT DO REALIZACJI W RAMACH ROZBUDOWY DROGI
WOJEWODZKIEJ NR 188

Projekt rozbudowy drogi nr 188 na odcinku disgak. 5,9 km obejmuje:

wykonanie wzmocnienia istnigjej nawierzchni do rimosci 115 kN,

wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni (w miejsea@oszerze jezdni,
korekty tukdw pionowych i poziomych, korekty niwgterozbudowy skrzyowan
i w innych przypadkach w ktérych koniecznym jest kaganie nowej
konstrukciji),

rozbudow skrzyzowan z drogami podpoeglkowanymi,

przebudow i budowe zjazdéw publicznych oraz indywidualnych,

przebudow istniepcych i budow nowych zatok autobusowych,

remont i budow chodnikbw w zakresie wynik&gym 2z bezpiecznego
ksztattowania ruchu pieszego w elie drogi,

koreke nienormatywnych parametréw technicznych (lukéw ipagch
I pionowych, pochyl& poprzecznych jezdni),

korekk niwelety drogi,

odtworzenie, oczyszczenie i profilowanie istaggich rowow, budow nowych
rowow przydranych,

przebudow istniepcych i budow nowych przepustow pod korgdrogi,
przebudow istniejcych i budow nowych przepustow pod zjazdami,

budowe lub rozbudow kanalizacji deszczowej w miejscovaiach,

przebudowa lub zabezpieczenie sieci woglpmive]

budowe urzadzen podczyszczagych,

budowe i rozbudowe oswietlenia drogowego w miejscoaach

budowe sygnalizacjswietinej,

likwidacje kolizji z urzadzeniami obcymi,

wycinke drzew i krzewdw kolidujcych z projektowanymi elementami,
przebudow istniepcych miejsc postojowych,

wykonanie oznakowania poziomego i pionowego.

7. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

7.1 PARAMETRY TECHNICZNE

Podstawowe parametry techniczne drogi wojewodzkiej 188 przygte przy
opracowaniu agci drogowej projektugnastpujace:

kategoria drogi - wojewoddzka,

klasa techniczna - G,

obcigzenie - 115 kN/§,

kategoria ruchu - KR-3

predkos¢ projektowa -50 km/h (teren zabudowany), 60 km/terefn
niezabuany),

predkos¢ miarodajna - 60 km/h (teren zabudowany), 80 knfthren

niezaowany),
szerokd¢ jezdni - 6,50-7,00 m w przekroju pétulicznym iiozihym

w zailesci od warunkéw terenowych,
- 6,00 m w przekroju drogowym.
szeroka¢ poboczy - 1,50 m, (1,65 w miejscach barier ochychin
szerok@¢ chodnikébw - szer. 1,50m (oddzielone pasem zieleni)
- szer. 2,00m (zlokalizowane bezZpednio przy
krawedzi jezdni),
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* pozostate parametry zgodnie Rozporzdzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w spi&warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadadrogi i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz. 430)

7.2 ROZWIAZANIA SYTUACYJINE

Pocatek odcinka zlokalizowany jest we wsi Debrzno-¥Viga granicy wojewodztw
wielkopolskiego i pomorskiego. Koniec odcinka zlbkewano w m. Lipka przed
przejazdem kolejowym z limikolejowa nr 203 relacji Tczew - Kistrin Kietz.

Opracowanie swym zakresem obejmuje w/w odcinekidvogewodzkiej nr 188, a tale
fragmenty dr6g bocznych, krayjacych s¢ z drog gtowna.

Na projektowanym odcinku zastosowano przekrojegowgy, pétuliczny i uliczny.

Tras w planie poprowadzono tak, aby optymalnie wykotaysstniepcy pas drogowy.
Lokalnie skorygowano promienie i parametry tukGozipmych.

Trasa w planie sktadagsz odcinkow prostych i tukéw poziomych.

7.3 PRZEKROJE NORMALNE
7.3.1 Parametry geometryczne

Droga wojewodzka nr 188

- szerokdci jezdni i poboczy — zgodnie z pkt. 7.1,
* pochylenia poprzeczne jezdni:
- naprostej- i =2 % (na zewtnz jezdni),
- natukach — zgodnie mzporzidzeniem Dz. U. Nr 43, poz. Nr 430 z 14 maja
1999r.

* pochylenie poprzeczne na rampach jest zmienne y¢pozksztattowanie rampy
poprzez obrot jezdni wzgldlem jej osi, szczegolty zwdane z ksztattowaniem
ramp przedstawiono na przekrojach padich,

» pochylenie poprzeczne poboczy gruntowych na odcimkaostych i = 6 %,

» pochylenie poprzeczne poboczy gruntowych na odcimkazywoliniowych:

- po wewrgtrznej stronie tuku o 2 % wksze ni pochylenie jezdni,

- po zewrtrznej stronie tuku — tyle co pochylenie jezdni e dzerokéci
1,00 m, a na pozostateje8zi pobocza — 2 % w kierunku przeciwnym,

pochylenie poprzeczne wysp daieych i azyli dla pieszych:

- naodcinkach prostych i = 2 % (daszkowe lub jedooste),

- na odcinkach krzywoliniowych — jednostronne o wsgtaéwnej pochyleniu
jezdni,

pochylenie poprzeczne zatok autobusowych i = 2 %i@nwnku jezdni).

- drogi boczne (powiatowe i gminne) — w olgbie rozbudowywanych skrzyowan:
 w zakres przebudowy wchodzi zmiana geometrii, kiareklotow bocznych,
wprowadzenie segregacji ruchu na drodze wojewofzRachylenia w przekroju
poprzecznym dostosowano do istaggich szerokéci i spadkdw poprzecznych
droég bocznych oraz pochylgodtwnych krawedzi jezdni drogi wojewodzkiej.
Szerokdé¢ drog poprzecznych na odcinkachakowych rozbudowy dostosowano
do istniefcych szeroksci.
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7.3.2 Konstrukcja nawierzchni
7.3.2.1 Nowa konstrukcja - droga wojewddzka nr 188

» warstwascieralna — z SMA8S o gruba 4 cm z polimeroasfaltem PMB 45/80-55;
wg WT-2,

» warstwa wazaca —z betonu asfaltowego AC16W o gr. 7/8 cm z peloasfaltem PMB
25/55-60; wg WT-2,

» podbudowa zasadnicza — z betonu asfaltowego AC28P @ cm z asfaltem 35/50;
wg WT-2,

» podbudowa pomocnicza — z mieszanki niezanej 0/63 gr. 20 cm, wg WT-4.

Ponadto projektyj sic dodatkowe warstwy uwzglniapce mrozoodporng podiaza
nawierzchni (w-wa ulepszona pod&) oraz nénos¢ podiaza (w-wy wzmacniajce):
a) dla podtaa ngnosci G1 (dla gruntow wtpliwych):
- warstwa ulepszonego podé — z mieszanki niezazanej 0/63 gr. 10 cm,
wg WT-4,
b) dla podiaa ngnosci G4
- warstwa wzmacniaga z kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
0 Rm=2,5MPa gr.25 cm),

7.3.2.2 Wzmocnienie istnmgej nawierzchni - droga wojewoédzka nr 188

» warstwascieralna — z SMA8S o grubo 4 cm z polimeroasfaltem PMB 45/80-55;
wg WT-2,

» warstwa wzmacniaga (wyrownawcza) — AC16W z polimeroasfaltem PMB53560;
wg WT-2. — grub& warstw zmienna zgodnie z przekrojami poprzecznymi.

7.3.2.3 Konstrukcja nawierzchni na chodnikach, pach autobusowych

» warstwascieralna — z betonowej kostki brukowej koloru sgare gr. 8 cm, na podsypce
z kruszywa naturalnego 0/20 — gr. 5 cm;

* warstwa ulepszonego podk z kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
o0 Rm=2,5MPa gr.15 cm (G4),

7.3.2.4 Konstrukcja nawierzchni na azylach dlapieb

» warstwascieralna — z betonowej kostki brukowej koloru g@afiego — gr. 8 cm, na
podsypce z kruszywa naturalnego 0/20 — gr. 5 cm;

» warstwa ulepszonego podk z kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
0 Rm=2,5MPa gr.15 cm (G4),

7.3.2.5 Konstrukcja nawierzchni wysp kanalimyich ruch

» warstwascieralna — z betonowej kostki brukowej koloru sgare gr. 8 cm, na podsypce
z kruszywa naturalnego 0/20 — gr. 5 cm;

» podbudowa zasadnicza — z mieszanki niezanej 0/63 (z kruszywa z rozbiorki po
przekruszeniu), gr. zmienna min. 20cm wg WT-4;

» warstwa ulepszonego podk z kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
o0 Rm=2,5MPa gr.15 cm (G4).

7.3.2.6 Konstrukcja nawierzchni na skrawaniach z drogami bocznymi

W miejscach poszeragrzyjeto wykonanie nowej konstrukgjak dla trasy zasadniczej.
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»Rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 188 Cztuchéw -alid odcinku od m. Debrzno Wi@ranica wojewodztw) do skeowania z ling
kolejowg w m. Lipka (z wydlczeniem skrzgwania)”

W przypadkach wymiany warstwdcieralnej przewidyj si¢ frezowanie na gbokai¢
umazliwiaj aca utozenie:
» warstwascieralna — z SMA8S o grubo 4 cm z polimeroasfaltem PMB 45/80-55;
wg WT-2,
» warstwa wzmacniaga (wyréwnawcza) — AC16W z polimeroasfaltem PMB58560;
wg WT-2. grubé¢ min. 4 cm — do uzyskania wymaganych spadkow pagraeh
w rejonie skrzyowan.

7.3.3 Pobocza

W pobocza gruntowe drogi krajowej i drog bocznyclzewvidziano wbudowanie
destruktu bitumicznego z frezowania nawierzchni éwéch warstwach:

- nawierzchnia — z mieszanki nieaganej 0/31,5 (z destruktu pochadego z frezowania
istniejacej nawierzchni) wg WT-4, gr. 22 cm ( pobocze skefoi 1,5m).

7.4 CHODNIKI

W ramach inwestycji przewidziano przebudoustniepcych oraz budow nowych
chodnikow.

Chodniki zaprojektowano o pochyleniu poprzecznyi % w kierunku dostosowanym
do projektowanego odwodnienia. Peoiy krawedzia chodnikéw, a krawdzia
przylegajcych skarp rowow i nasypow zastosowano opaskntowa szerokdci 0,50 m.

Przefcia w obebie projektowanych skrzpwan z drogami powiatowymi posiadgj
wysp z azylem.

W miejscach przé¢ dla pieszych chodnik nalg zanizy¢ do poziomu +1 cm mietz
od krawedzi jezdni. Poza prz&jiami, gdzie chodnik przylega do jezdni przewidpian
wyniesienie chodnika 12 cm powsj krawedzi jezdni. W obgbie prze§¢ dla pieszych
nalery wykona ramg 0 pochyleniu 5 %.

7.5 ZATOKI I PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

Na projektowanym odcinku przewiduje¢sprzebudow zatoki autobusowych
w km 24+344,61. Na zatoce projektuje sowa nawierzchng.

Zastosowano nagiujace parametry geometryczne zatok:

- dlugas¢ krawedzi zatrzymania — 20,00 m,

- szerokd@c¢ — 3,00 m,

- wyokraglenie zaloméw krawdzi jezdni tukami o promieniu R=30,00 m,
- pochylenie poprzeczne jezdni i=2% - w kierunku jazd

- skos wyjazdowy z drogi 1:8,

- skos wjazdowy na dreg1:4.

Przygto nastpujaca konstrukcg zatoki:

e warstwa scieralna — z kostki betonowej gr. 8 cm na podsyjceszywowo-

cementowej
gr. 3cm,

» podbudowa zasadnicza — z mieszanki niezamej 0/31,5 gr. 25 cm, wg WT-4,

* podbudowa pomocnicza — z kruszywa stabilizowanegoiwvem hydraulicznym

0 Rm=2,5 MPa gr.15 cm,;

e warstwa wzmacniaga z kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
o0 Rm=2,5MPa gr. 25 cm.
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.Rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 188 Cztuchéw -alid odcinku od m. Debrzno Wi@ranica wojewodztw) do skeowania z ling
kolejowg w m. Lipka (z wydlczeniem skrzgwania)”
Ponadto w m. Debrzno-W4¢ km 19+885,00 — str. P, km 20+000,15 str. L) araz
Lipka (km 23+565,15 —str. P, km 23+443,05 — strz&projektowano przystanki autobusowe
o ditugaci 30 m.

7.6 ZJAZDY Z DROGI WOJEWODZKIEJ 188

Przewidziano wykonanie zjazdow indywidualnych i [e#gnych. Minimalne
szerokdci jezdni zjazdOw g nastpujace:

Przewidziano wykonanie zjazdoéw indywidualnych i [e#gnych. Minimalne
szerokdci jezdni zjazdOw g nastpujace:

* zjazdy indywidualne na pola — min. 4,50 m,

* zjazdy indywidualne uliczne dostosowano do szejokdram, w przypadku
braku bram z zachowaniem zasady wykonywania zjazdsmerokdci
nie wigkszej n szeroké¢ jezdni drogi — min. 5,00 m,

e zjazdy publiczne — z dostosowaniem do szefokdstniepcych zjazdow,
w innych przypadkach - min. 5,00 m.

7.6.1Konstrukcja nawierzchni na zjazdach indywidualnycprzekroju ulicznym

» warstwascieralna — z kostki betonowej — gr. 8 cm kolorufigpavego, na podsypce
kruszywowo - cementowej 4:1 — gr. 3 cm

* podbudowa zasadnicza — z mieszanki niezamej 0/31,5 (kruszywo tamane
stabilizowane mechanicznie) gr. 22 cm, wg WT-4,

Ponadto, dla podia nanosci G4, projektug sie dodatkows warstwe wzmacniagce
wykonany z kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznyRno=2,5MPa gr. 25 cm.

7.6.2 Konstrukcja nawierzchni na zjazdach indywidualnygsublicznych w przekroju
drogowym (KR-1)

» warstwascieralna — z betonu asfaltowego AC11S o gésbd cm z polimeroasfaltem
PMB 45/80-55; wg WT-2,

» warstwa wizaca — z betonu asfaltowego AC16W o gr. 4 cm lepisasfaltowe 50/70,
wg WT-2,

* podbudowa zasadnicza — z mieszanki niezanej 0/31,5 (kruszywo tamane
stabilizowane mechanicznie) gr. 20 cm, wg WT-4.

Ponadto projektygj sie dodatkowe warstwy uwzglniapce mrozoodporni@ podiaza
nawierzchni (w-wa ulepszona pod&) oraz nénos¢ podiaza (w-wy wzmacniajce):

a) dla podiaa ngnosci G1 (dla gruntow wtpliwych):
- warstwa ulepszonego podé — z mieszanki niezazanej 0/63 gr. 10 cm,
wg WT-4,
b) dla podiaa ngnosci G3:
- warstwa wzmacniaga z kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
o Rm=2,5MPa gr.25 cm.
Kraweznik uliczny na wysokéci zjazdéw naley obnizy¢ do poziomu 1 cm
powyzej krawedzi nawierzchni drogi.

Opracowat

mgr in. Marcin Filipiak
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