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Trasa zasadnicza: - droga wojewddzka 1a] warstwa $cieralna z SMAS8S z polimeroasfaltem PMB 45/80-55, grubosci 4 cm
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i % (~0.06) 2% 0.0 2% To.od?o.m@o 05) i % B o ) ) szer _.mNn_s_ - 6.0m = 7.0m 2a.|warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W z polimeroasfaltem PMB 25/55-60 , grubosci 7 cm
_T u<u —— — Vo |T|c.wm Vi . | QV miejsce sc\mﬂnbo_\_\ow:o chodnika za rowem & 3§.m\.m0m sc\mﬂﬂbosow:.o chodnika onchmmao od \@NQE. mNm_\. obocza gruntowedo H~m .H mm =20 . . h bari h h 2b.| warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W z polimeroasfaltem PMB 25/55-60 , grubosci 9 cm
_ mum mmuuuuuma:_m istniejaca - ndwierzchnia bitumiczna 3 3 SR Y22 3R Y _ <76 ) M:On_:._&@ 9 B H~m3 ( w 0 - 2,0m w miejscach barier ochronnych) 2c.|warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W lepiszcze asfaltowe 50/70 , grubosci 4 cm
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7 1b l1a 14 _ 1a| 14 1a] 1b] 7 4\ \_< chodnik oboc 3a.| podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P z asfaltem 35/50 , grubosci 7 cm
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W v _ N_.|m X*] pobocze (min. 1.50) réw Jopask chodnik oboc . warstwa §cieralna - z SMASS o grubosci 4 cm z polimeroasfaltem PMB 45/80-55; wg WT-2, 3c| podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 , gr. 20 cm
—— [x* X*] ﬁ . warstwa wigzaca -z betonu asfaltowego AC16W o gr. 7 cm z polimeroasfaltem PMB 25/55-60; 3d| podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiazanej 0/31,5 , gr. 22 cm
*) warstwy 6 i 5a/b/c zalezne od grupy noénoéci G1+G4 _ _ ~ wg WT-2, ) 3e. podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej 0/31,5, gr. 25 cm
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